ZAJMY STROJVUDCE

Proc¢ neumime dotahovat véci do zdarného konce?

O zeleznici vzhuru nohama (1)

Kamil Bures$ se v prvni ¢asti své obsahlé tivahy zamysli nad osobni dopra-
vou a na jeji podle jeho nazoru $patné zpracovanou koncepci. To ve
v Sirsich souvislostech ilustruje na trati 505A.

Blizi se jiz prvniho pololeti roku
2022, problémy se na nés vali ze vech
stran. Jak jste si asi v8imli, ani magicka
kombinace &isel v datech (20. 2. 2022,
nebo 22. 2. 2022) nam nepfinesla n&ja-
ké preveliké $tésti, ale k celkové zka-
ze svéta také nedoslo. Zato pandemie
koronaviru, byt se o ni uz vlastng vii-
bec nemluvi, s ndmi vstoupila do tie-
tiho roku trvani a stdla Zivot vice nez
40 tisic nasich spoluob&ant. Jako by
najednou vymieli témét vSichni oby-
vatelé Vysokého Myta, Ceské Trebové
i okresniho mésta Usti nad Orlici.

Lidskych ztrat zfejm& neni dost,
a tak na kovidovou pandemii nava-
zal konflikt na Ukrajing, ktery p¥imo
i nepiimo zasahl do Zivot néas vsech.
ProZivdme uprchlickou krizi, jsme
enormné zadluzeni, ekonomika stagnu-
je, inflace roste kazdym dnem a a vie
je drazsi a draz§i. Nedekaji nas klidné
mésice, a bohuzel ani roky. Jen obtizng
se u nas hleda konsensus, nebot’ pravé
probihajici krize nazorové rozdélila
celou spole¢nost na nékolik nesmifitel-
nych taboru.

Prava a povinnosti

Mozna si méalo uvédomujeme, Ze uz
vice nez 32 let zijeme v demokratickém
staté, ve kterém ma kazdy z nés prava,
ale i povinnosti. Nerad pfiznavam, Ze
pravé ta vysada svobody se v posled-
nich letech dostava na scesti. Z mnoha
televiznich pofadi sly$ime, jak obtiz-
né bojuje slu$ny obCan proti zlovili
ufedniktl a firem, jak naro¢na a trnité
je cesta ke spravedlnosti, jak nékter
politici haji jen svoje vlastni z4jmy, jak
protichidné zakony schvaluji. Piibyva
téch, ktefi nerespektuji zakladni normy
stitu, z nasich Zivotl se vytratila tcta,
pokora a slu$nost, u mladé generace
postrddam dislednost a vytrvalost, ne-
vazime si prace druhych, neumime po-
dékovat a uznat kvality kolegti. Vech-
no komentujeme, sdilime na socialnich
sitich, slibem neurazime, ¢estné slovo
nedrzime. Jako bychom snad Zili v re-
publice, kterd je celd vzhiiru nohama,
jako by ji vladla legendarni dvojice
postavi¢ek Pat a Mat od karikaturisty
Vladimira Jiranka.

Nelze se pak divit, Ze i dil&i slozky
tolik pochroumaného statu jsou také
vzhiiru nohama. Proto se mozna nejen
na Zeleznici posledni dobou dgje to,
co nelze vysvétlit a pochopit selskym
rozumem. Jednim z mnoha piikladd
miZe byt koncepce osobni dopravy —
pro¢ jezdi, ¢i nejezdi tolik vlaki, pro¢
neexistuje lepsi navaznost pfipojii, pro¢
jsou tak dlouhé jizdni doby? V této
obsahlé reportazi se blize zamé&fim na
divérné zndmou trat’ 505A, konkrétng

na usek mezi Chocni a Hradcem Kra-
lové, kde pocdinaje GVD 2022 vyrazné
zhoustla osobni doprava, ovem zcela
kontraproduktivng.

Historicky exkurz R

Pojdme se ted navratit do 19.
a 20. stoleti. Cast dne$ni trat& 505A
(pro cestujici pfevazné oznadena jako
020) byla rakouskou spole¢nosti statni
dréhy (StEG) stavéna v letech 1872-
-1875 jako spojnice Chocnég, Tynistg,
Nachodu, Teplic, Mezimé&sti a Brou-
mova s pozd&$im prodlouzenim na
Stfedni Sténavu. V Tyni§ti nad Orlici
se kifiZila s trati od Letohradu na Hra-
dec Kralové, kterou po etapéach stavéla
spole¢nost Rakouska severozdpadni
draha. Obé& spole¢nosti na svych tratich
provozovaly svou dopravu az do ze-
statnéni v roce 1908. V roce 1965 byla
trat’ 505A mezi Velkym Osekem, Hrad-
cem Kralové a Chocni elektrifikovéna,
a i kdyz dnes diky liberalizaci o ni stej-
né jako o naprostou vé&t§inu nasi drazni
infrastruktury peduje statni organizace
Sprava Zeleznic, trat’ uz dlouha dese-
tileti miji jakdkoliv zdsadn{ moderni-
zace. ZruSeni zavoraiského stanovi§té
v Plchiivkach a odstranéni mechanic-
kych navéstidel za ponechéni ru¢ng
stavénych vyhybek v Cermné nad Orli-
ci za tak velky pfinos nepovazuji.

Trat' je v celé délce 96 kilometrii
jednokolejné a doprovéazend dopravni-
mi archaismy, z nichZ n&které sniZuji
propustnost a ve vysledku se neblaze
projevuji na délkach jizdnich dob. Je
zde absence kolejovych obvodi a &ita-
¢l naprav, v mnoha stanicich stavédla,
skupinova odjezdova navéstidla v Zst.
Hradec Kralové-Slezské Predmésti.
Od piedvesti a hlavnich navéstidel se
neprenasi kod na VZ, takze ze Zako-
na o drahach smi byt nejvyssi tratova
rychlost jen 100 km/h. K tomu hlasky
Petrovice nad Orlici a Blesno, jediny
piejezd s PZM vy PievySové, vyjma
useku Chocenl - Ujezd u Chocné je az
do Hradce a mezi PfevySovem a Cho-
tovicemi je zabezpeCovana jizda vlaki
v mezistani¢nich oddflech pouze na za-
kladé telefonického dorozumivani vy-
prav¢ich. MozZna pravé zde se mizeme
seznamit s typickou Ceskou vlastnosti
— nic nedotdhneme do zdarného konce.
Kdyz se od Hradce Kralové po Velky
Osek zabezpetuje jizda vlakd automa-
tickym hradlem, umi n&kdo vysvétlit,
pro¢ jen mezi PfevySovem a Chotovi-
cemi zustalo telefonické dorozumivani
dodnes?

Zmény preferenci

Na pielomu 20. a 21. stoleti zejména
se stavbami na I. tranzitnim koridoru
od Pardubic na vychod vzrostla potieba

Mala dopravni vsuvka pro zvidavé kolegy

Stanice Cermnd nad Orlici je unikatni jeSt€ tim, Ze po sneseni mechanic-
kych névéstidel sem byla instalovana nové svételnd, na sobé zavisla névéstidla,
pri¢emZ ta odjezdova smérem na Borohrédek i Ujezd u Chocné jsou osazena
oznacovacimi pasy platnymi pro vlak i posun; naveést ,,Posun dovolen® v§ak na
vSech odjezdovych navéstidlech navéstit nelze, proto musi vypravei nejprve za-
vaznym slovnim znénim odjezdové navéstidlo zneplatnit a teprve potom udglit
souhlas k posunu. Moznd ted’ néktefi Gtenafi krouti hlavou nad tim, Ze je tohle
mozn€ — ano, je, dotazoval jsem se kdysi na gestorském utvaru SZ, oznadent
navéstidel neni v rozporu s predpisem D1.

piimého spojeni mezi Chocni a Hrad-
cem Kralové. To bylo ale v poslednich
letech vytéstiovano az do soucasného,
naprosto nevyhovujiciho stavu. Mam
doma schované knizni jizdni fady z let
2000/2001 az do soucasnosti, tedy 22
vytiskd, a ty poskytuji dost dobré své-
dectvi o tom, jak se na vySe zmitiova-
né trati meénily preference objednatelt
osobni dopravy, tedy Pardubického a
Kralovéhradeckého kraje (v Cermné
nad Orlici se hranice kraji lamou).
V jizdnim fadu 2001/2002 jezdil mezi
Chocni a Hradcem Kralové jeden par
rychlikii ,,Bohemia“ (R 252/253) a v
ptipadé lichého spoje nabidl bezkonku-
ren¢ni jizdni dobu 40 minut s jednim
zastavenim v Tynisti a kfiZovanim s Os
5256 v Borohradku, kdy rychlik projiz-
dél po jiné neZ ptimé koleji. Od nésle-
dujictho GVD byly sice oba spoje Bo-
hemia pfetrasovany z Chocné do Prahy
pfes Pardubice a Kolin, ale na trati
020 se objevila jind svizna alternativa:
rychliky relace Brno — Ceska Tiebova
— Choceti — Tynisté nad Orlici — Hradec
Kralové. Zatim jeden par, v patek v jed-
nom smeéru posileny o R 872.

Pamatuji si dodnes, Ze ranni R 870
z Chocné dojel do Hradce za 37 minut
se zastavenim v Tynisti a byl pravi-
deln¢ velmi slusné obsazen. To samé
platilo o zpateénim R 871, ktery odjiz-
dél z Hradce v zavéru odpoledni pie-
pravni §pi¢ky v 16:12 hodin. V GVD
2003/2004 pokracovala spanild jizda
rychlikli Brno — Hradec Kralové a na
trati 020 byste neobjevili jediny pi-
my vlak, ktery byl z Chocné veden do
Néchodu. Tehdy se jednozna¢né prefe-
rovala vazba mezi Chocni a Hradcem
Kréalové. Ta se potvrdila i nasledujici
rok, kdy na zmitiované trati jezdily
v obou smérech uz tfi pary brnénskych
rychliki (R 971-976) a k tomu jes-
t€ no¢ni R 376/377 ,.Devin“ spojujici
Bratislavu a Frantiskovy Lazn&, Ty
mezi Prahou a mésty vychodnich Cech
nabidly rychlé noéni a brzké ranni
spojeni. V jizdnim fadu 2006/2007 ke
tfem partim rychliki pfibyl jesté jeden
azdalo se, Ze tyto spoje vydrzi v nabidce
iv dal8ich letech. Opak byl pravdou, jiz
od zacatku platnosti GVD 2007/2008
brnénské rychliky z trat€ 505A zmizely
a nikdy vice se jiZ neobjevily. Tim se
také ocitlo v propadli§ti d&jin nejlepsi
a nejrychlejsi spojeni (pod 40 minut)
mezi Chocni, Tyni$t€tm a Hradcem
Krélové a na scéné se postupné objevo-
valy vikendové sp&sné vlaky z Chocné
do Trutnova ¢i Mezimé&sti, které této
trati kraluji dodnes — po cely den téméf
vyhradné ve dvouhodinovém taktu,
s kfizovanim v ,,nejlep$i* stanici, tedy
v Cermné nad Orlici, kde i v 21. stoleti
jezdi mezi ob&éma zhlavimi vyhybkaF
a vyhybky piestavuje ruéné, coz se ne-
blaze projevuje na délce dopravniho
pobytu (zpravidla se jednd o 5 minut).

Osobni vs. spésné: Ktery je rychlejsi?

Kralovéhradecky a Pardubicky kraj
mozné chtély rozhodnuti Ministerstva
dopravy CR o zru$eni rychlikové do-
pravy na Casti trat€ S05A zvratit, a tak
pod vlastni objednéavkou postupné jiz
od GVD 2007/2008 pfichazely se spés-
nymi vlaky, které mezi krajskou met-
ropoli a Chocni nenabidly pfevratnou
kvalitu. Extrémn& dlouha jizdni doba
(na 45 km ¢inila tém&f hodinu) a velké
mnoZstvi zastaveni zpisobilo, Ze ces-
tujici nepoznali rozdil mezi sp&$nym
a osobnim vlakem (osobaky jezdivaly
do Chocné o0 2 aZ 3 minuty déle nez
spéSné vlaky). Naprosto odstrasujici
byl tfeba Sp 1795 jezdici v pracovni
dny v GVD 2020, ktery urazil vzdale-
nost mezi krajskou metropoli a Chocni
za 69 minut (!!!), nebo Sp 1797 z Hrad-
ce, ktery pravidelné konéil v Cermné
nad Orlici a do Chocné vibec nedojel.
V malebné, v lese schované stanici
na rozhrani kraji se strojvedouci sam
vyvésil, zajistil soupravu, sjednal s vy-
pravéim posun a za souéinnosti vyhyb-
kate objizdel.

Spésné vlaky relace Choceti — Tyni-
§t€ nad Orlici — Hradec Kralové a zpét
tak nepiindsely na trati 505 A Zadny
komfort, ani rychlost. Proto jsem uz
pfed mnoha lety psal na Minister-
stvo dopravy CR dotaz, jestli se sem
n€kdy brnénské rychliky vrati, nebo
se u nékterych vlaka linky R10 pro-
dlouzi trasa z Hradce na Chocefi. Jak

asi tusite, pfislo zamitavé stanovisko,
udajné vlaky nebyly dostateéné vyuzi-
vany a kvili vylukam na jednokolejce
¢asto odklanény pies Pardubice (Mini-
sterstvo dopravy CR pohibilo neddvno
ijediné ptimé rychlikové spojeni Prahy
a Letohradu pravé ptes Hradec, vlaky
936/937 totiz vyjely naposledy v so-
botu 12.6.2021). Velky zablesk nadg&je
ale ptinesl GVD 2017, v némz se nahle
objevil Sp 1861, odjizd&jici z Hradce
Kralové v 5:39 hodin a se zastavenim
na Slezském Predmésti, v Tynisti, Bo-
rohrddku a Cermné nad Orlici pfijel do
Chocné v 6:21 hodin — tedy bezkonku-
renéni jizdni doba 42 minut. V Chocni
byl navic zaji§tén prestup na Rx 883,
ktery vyjizdél také z Hradce (jen o Sest
minut pozdéji nez Sp 1861), ale byl tra-
sovén pies Pardubice. Za mé dokonala
provéazanost vlakovych spojii v dobé
ranni piepravni §picky.

Spé&8ny vlak 1861, od zadatku plat-
nosti GVD 2020 pteéislovany na 1791,
jezdil na trati 505A pouze v pracovni
dny mimo vénoéni a letni prazdniny
rovaych 5 let. Dokonce se od roku
2018 zkratila jeho jizdni doba z Hradce
do Chocné o minutu, ale pod magickou
hranici 40 minut jako kdysi u brnén-
skych rychlikd se nikdy nedostal. Od
letosniho jizdniho fadu zdstal jen Sp
1881 mezi Tynistém a Chocni, navic
vedeny motorovou jednotkou fady 814.

Ustaleni pfepravnich smért

Spésné vlaky 1861 a 1791 jezdily
sice na zacatku ranni prepravni §pic-
ky, ale nebyly hojn& vyuZivany (v tuto
dobu by bylo logické trasovani spis ve
sméru do krajské metropole). Pfesto
s jejich neobjednanim ze strany kraji
zhasla posledni nadgje na rychlé spo-
jeni mezi Chocni a Hradcem Kralové.
Urc¢itou predvést dalsiho vyvoje nabizi
knizni jizdni ¥ad, vyddvany spole¢nos-
ti Avizer Z, kde jsou uZ od roku 2021
tabulky s jizdnimi fady pro cestujic
rozdéleny na trat’ 020 (Hradec Kra-
lové — Velky Osek — Praha a zpét),
021 (Hradec Kralové — Letohrad, Ca-
stolovice — Solnice a zpé&t) a 026 (Cho-
cefi — Nachod, Opo¢no pod Orlickymi
horami — Dobruska a zpét). Citelny
navrat do konce 19. stoleti, emuz v
aktualné platném GVD odpovidaji
i preferované piepravni sméry. Le-
tos totiZ v pracovni dny zlstaly mezi
Chocni a Tyni§tém na elektrifikované
trati uz jen 4 soupravy vedené elektric-
kou lokomotivou (jeden vlak, Os 5642,
kon¢i v Tynisti, ostatni tii, tedy Os
1792, 5602 a 5604, nabizeji jediné pii-
mé spojeni Chocné a Hradce Kralové),
zbytek spojli vozi motorové jednotky
fady 814 a sp&$né vlaky do Nachodu

jsou pak vedeny motory fady 843.
O vikendu a statnich svatcich vSak ve
zmifiovaném useku nejede jediny osob-
ni ¢i spésny vlak v Cele s lokomotivou
fady 162, nebo 163, vSechny vlaky
zlstavaji v nezavislé trakci. V pfimém
spojeni Chocné a Hradce nahradil kraj-
skou metropoli Rychnov nad Kné&Znou
a Nachod, jako komické se jevi spojeni
Hronova a Cermné nad Orlici osobnim
vlakem 5117. Pokud by hlavni motiva-
ci krajskych ufednikl byla Gspora pe-
néz, dokdze mné nékdo vysvétlit, prod
v soucasném GVD z Chocné ve 14:48
hodin odjizdi Sp 1886 do Nachodu
a v pracovni dny hned za nim po 7 mi-
nutach jeste Os 5116 do stejné cilové
stanice? Takovy interval ma kupiikladu
linka A prazského metra o vikendech.
S touto objedndvkou pfisly kraje v
dobé razantniho odlivu cestujicich
zpiisobenym covidovou pandemii. P¥i-
pominam, Ze sp&$ny vlak 1886 ktizuje
v Cermné nad Orlici a Borohradku, Os
5116 v Ujezdu u Chocné a v Cermné,
tim se jizdni doby vyrazn& prodluzuji.
Vlaky s prepravou cestujicich se tady
mezi dopravnami proplétaji jak hadi
v terdriu, jeden spoj prenasi zpozdéni
na dalsi.

Obdobna situace panuje i v tseku
Hradec — Tynistg, zejména ve $pic-
ce pracovnich dnt piibyly nové spoje
(Sp 1795, 1797 a Sp 5209 s odjezdem
z Hradce vzdy ve 42. minutu sudych
odpolednich hodin), které zahustily
dopravu tak, Ze jiZ neprojedou nakladni
vlaky a problémy by mély i vlaky vyssi
kvality v ptipadé operativnich odklo-
nll pfi mimofadnostech na 1. koridoru.
Vyse zminéné ,,spésiiaky* kfizuji ve
v8ech stanicich do Tynisté, opét se tedy
prodluzuje jizdni doba. J4 nevéfim, Ze
pravé diky bohatsi nabidce spojii nalé-
kdme na Zeleznici nové cestujici, spi3
se veétsi skupina lidi ,,rozmélni“ a vlaky
budou prazdngjsi. Na jednokolejnych
tratich, které jsou uz davno na, nebo za
hranici kapacity, je vyhodng&j§i provo-
zovat méné vlakl v pravidelnych tak-
tech, za to vozebné zesilenych.

Pfi objednavce vlakovych spoji
na trati 505A tak kraj§ti Gfednici bez
znalosti reality klesli hluboko do mi-
nulosti, pfepravni sméry mezi Chocni
a Néachodem a Letohradem a Hradcem
Kralové se v podstaté ustalily tak, jak
to bylo na dlouhou dobu od 70. let 19.
stoleti. Jestli je to tak spravng, netusim,
na to by museli odpovédét cestujici,
vzdyt’ pravé jim jsou nade sluzby ur-
Ceny. Pochybuji ale, zdali u nas chce
viibec nékdo slySet ndzor oby&ejného
¢lovéka.

Kamil Bure$§
(pokracovani priste)
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